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SchloKmechanismus zur idsbaren Befestigung eines Kindersitzes auf einem Fahrzeugsitz 

Die vorliegende Erfindung betrrfft einen Schlolimecha- 
nismus zur Idsbaren Befestigung eines Kindersitzes auf 
einem Fahrzeugsitz. wobei der Fahrzeugsitz eine starr mit 
seiner tragenden Struktur verbundene Haltorung fur den 
KirKlersitz aufweist. Es bestand die Aufgabe, einen weite- 
ren derartigen SchloBmechantsmus zur Verfugung zu 
stel1en« welcher eine gleichzeitige Entriegetung der Ver- 
riegelungsstellen mittels eines Bedienelements ermog- 
licht und erhdhten Sicherheitsanforderungen geniigt. Ge- 
lost wird diese Aufgabe dadurch, daS beidseitig am Kin- 
dershz Schtdsser <6, 6*) mit jeweils einer Klinke (8) zum 
Einrasten in eine sitzfeste Hatterung (13, 13') des Fahr- 
zeugsttzes vorgesehen und die Klinken (8) in ihre Off- 
nungssteilung vorgespannt sind, wobei jeder Klinke (8) 
etn schwenkbarer Rasthebel (14) zugeordnet ist, der auf 
die Klinke (8) vorgespannt ist und an dieser, ihre Schliet^- 
stellung sichernd, aniiegt. Die beiden Rasthebel (14) sind 
uber eine axial gegen die Wirkung einer Druckfeder (23) 
verschiebbare Verbindungsstange (22) miteinander ge- 
koppelt. Diese Verbindungsstange (22) bildet gleichzertig 
die Schwenkachse (15) der beiden Rasthebel (14). Die 
Druckfeder (23) halt die Rasthebel (14) in den Ebenen der 
Klinken (8). Diese Klinken (8) sind durch Verschieben der 
Verbindungsstange (22), und somit der Rasthebel (14) aus 
den Ebenen der Klinken (8), mittels eines Bedienelements 
(29) freigebbar. 
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Beschreibung 


2. 


Die vorliegende EdiDdung betrifft einen SchloBmecha- 
nismus zur losbaren Befestigung eines Kindersilzes auf ei- 
nem Fahrzeugsilz, wobd der Fahrzeugsitz eine starr mil sei- 
ner tragcnden Struktur verbundene Halterung fiir den Kin- 
dersitz aufweist. 

In friiheren Jahren war es sehr verbreilet, einen Kindersitz 
mil Hilfe eines am Fahrzeugsitz vorhandenen Sicherheits- 
gurts auf deni Fahrzeugsitz zu befestigen. Diese Systeme 
batten bzw. haben den NachteiL, aucb wenn der Sicherfaeits- 
gurt test angezogen ist, daB sich die Verfoindung zwischen 
dem Kindersitz und dem Fahrzeugsitz aufgnind der Flexibi- 
litat von Polsterung und Gurt mit der Zeit lockert, und der 
Kindersitz dann in unerwunschter Weise auf dem Fahrzeug- 
sitz bin- und hcrnits<*U Diese Eigenbewegung kann, insbe- 
sondere bei Unfalien, die Sicherheit eines im Kindersitz sit- 
zcndcn Kindcs gcfahrdcn. 

Man ist daher dazu ubergegangen, Halteningen zu ent- 
wickeb), die starr mit der tragenden Struktur des Fahrzeug- 
sitzes veibunden sind, und die Kinda:sitze mit entspiechen- 
den, dazu passend«i Befestigungsdnrichtungen auszustat- 
ten, mit denen eine losbare, aber starre Verbindung mit der 
fahrzeugsitzfesten Halterung herstelibar ist. Eigenbewegun- 
gen des Kindersilzes relativ zuin Fahigastraum sind damil 
im wesentlichen ausgeschlossen. 

Ein deraitiges System ist beispielsweise aus der 
EP 0 703 113 A2 bekannt. Hier sind am Fahrzeugsitz vier 
starre Halterungen vorgesehen, und zwar je zwei hintere im 
Ubergangsbereich zwischen der Ruckenlehne und der Sitz- 
flache und zwei voidere an derFrontseite des Sitzkissenrah- 
mens. Der dafur konzipierte Kindersitz weist links- und 
rechtsseitig einen L-formigen Tragcr auf, dessen Enden mit 
den Halterungen losbar verbindbar sind. Dazu sind an den 
den beiden hinteren Haltungen des Fahrzeugsitzes sowie ei- 
ner der beiden vorderen Halterungen zugeordneten Enden 
der L-formigen Trager in SchlieBstellung vorgespannte 
Klinken vorgesehen, die beim Aufschieben des Kindersitzes 
auf die fahrzeugatzfesten Halterungen in diese einrasten. 
An dem der zweiten vorderen Halterung des Fahrzeugsitzes 
zugeordneten Ende des betreffenden I^formigen Tragers ist 
keine Klinke vorgesehen. Dieses Ende wird lediglich form- 
schlQssig auf die Halterung aufgestellt. Die drei am Kinder- 
sitz vorgesehenen Klinken sind mitdnander gekoppelt 
Dazu sind die beiden oberen Klinken auf ciner sie verbin- 
denden Welle festgelegt, wahrend die beiden Klinken des ei- 
nen L-fbrmigen Tragers uber einen Seilzug und ein Hebel- 
gestange in Wirkverbindung slehen, Durch diese Kopplung 
wird erreicht, daB die Klinke an der vorderen Sitzhalierung 
nur einrasten kann, wenn die hinteren Klinken eingerastet 
sind. Des weiteren ist ein Bedienelement vorgesehen, mil 
dem die drei Klinken gleichzeitig geldst weiden konnen. 
Damit wird in vorteilhafter Weise dne umstandliche Einzel- 
entriegelung der Klinken vomieden. 

Aufgabe der vorliegenden Erhndung ist es, einen weite- 
ren SchloBmechanismus zur Ibsbaien Befestigung eines 
Kindersitzes auf einem Fahrzeugsitz zur Verfugung zu stcl- 
len, der eine gleichzeitige Entriegelung der Verriegelungs- 
stellen mittels eines Bedienelements ermoglicht und erhoh- 
ten Sicherheitsanforderungen genugt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch einen 
SchloBmechanismus mit den Merkmalen des Anspmchs 1 
gelosC \brteilhafte Ausgestaltungen dor Erhndung eigeben 
sich aus den UnteransprUchen. 

Die vorliegende Erhndung wird nachstchcnd anhand ei- 
nes Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. In der dazugehdri- 
gen Zeichnung zeigt: 

Fig- 1 eine perspektivische Darstellung der Stahlstruktur 


dnes Kindersitzes mit in fahrzeugfesten Halterungen eingc- 
rasteten Schldssem, 

Fig. 2 einen Blick in Richtung des Pfeils A gemaB Rg. 
auf das rechLsseitige SchloB des Kindenntze.s im veiigroBer- 
s tenMaBstab, 

Fig. 3 eine Darstellung gemaB Fig. 2 in einem Zwischen- 
stadium des Offtiungsvorganges des Schlosses, 

Fig. 4 eine Darstellung gemaB Fig. 2 mit geofifnetem 
SchloB, 

to Fig. 5 eine perspektivische Darstellung eines Druckknop- 
fes zum offnen der Schlosser, und 

Fig. 6 einen Blick auf den Dnickknopf in einer gegenuber 
der Darstellung gemaB Fig. 5 um 180** gedrehten Position. 
Fig. 1 zeigt lediglich die tragende Struktur eines Kinder- 
15 sitzes. Auf eine Darstellung seiner weiteren Ausstattung, 
wie zum Beispiel einer KunststofF-Sitzschale, Verkleidung 
und Polsterung wird verzichtet, da dies flir das Verstandnis 
der vorUcgcndcn Erfindung nicht wcscnthch ist. Mit dem 
Pfeil 1 ist in Fig. 1 die Fahrtrichtung angedeutet 
20 Der Kindersitz besitzt einen starren, die nicht dargestellte 
Sitzschale versteifenden Rohrrahmen 2, an dem beidseitig 
nach oben ragende Fangtischkonsolen 3, 3' und nach unten 
ragende FuBkonsolen 4, 4' angeschweiBt sind. Die Fang- 
tischkonsolen 3, 3* sind an ihreo oberen Enden durch eine 
25 als Tbi verse ausgebildete Fangdschaufnahme 7 milcinander 
verbunden. An den FuBkonsolen 4, 4' sind SchloBplatten 5, 
5' angeschweiBt, welche die Bauteile der Schlosser 6, 6' auf- 
nehmen und durch ein Rohr 10 gegeneinander ausgesteift 
sind Das SchloB 6* ist in der Zeichnung nicht gezeigt, da es 
30 weitestgehend den gleichen Aufbau wie das ausfuhrlich dar- 
gestellte SchloB 6 besitzt. Die Beschreibung des Schlosses 6 
gilt daher gleichzeitig auch weitestgehend fiir das SchloB 6*. 
Sofem Unterschiede bestehen, werden diese nacbfolgend an 
gegebenen Stellen erliiutert. 
35 Jedes SchloB 6, 6* besitzt eine Klinke 8, die auf einem 
Bolzen 9 schwenkbar an der SchloBplatte 5 bzw. 5* befestigt 
ist Fig. 1 zeigt den Kindersitz eingerastet in eine fahrzeug- 
sitzfeste Haltming 11. Diese Halterung 11 ist starr mit der 
tragenden Stmktur eines nicht dargestelltcn Fahrzeugsitzes 
40 verbunden und Gegenstand einer eigenen, separaien Anmel- 
dung (DE 196 50 087), auf die verwiesen wird. Im eingera- 
steten Zustand umgreift die Klinke 8 jedes Schlosses 6, 6* 
mit ihrem Maul 12 einen Haltebugel 13 bzw. 13* der Halte- 
nmg 11. Die SchlieBstellung der Klinke 8 wird durch einen 
45 Rasthebel 14 gesidiert, der ebenfalls auf einem Zapfen 15 
schwenkbar an der SchloBplatte 5 bzw. 5' angeordnet ist, wie 
weiter unten noch erlautert wird. 

Der Rasthebel 14 besitzt eine Nase 16, die auf der Klinke 
8 auflicgt und in SchlieBstellung formschlussig an einem 
50 Nocken 17 der Klinke 8 anliegt Diese ist dadurch an einem 
Schwenken in ihre Offnungsstellung gehindert. Zwischen 
der Klinke 8 und dem Rasthebel 14 ist eine Zugfeder 18 ge- 
spannt Dazu ragt von der Klinke 8 und vom Rasthebel 14 je 
ein Zapfen 19 bzw. 20 nach auBen ab, in die die Zugfeder 18 
ss eingehingtist. Die Zugfeder 18 halt zum einen den Rasthe- 
bel 14 in sicherer Anlage an den Nocken 17, und zum ande- 
ren spannt sie die Klinke 8 in deren Offnungsstellung (Fig. 
4) vor. Im Unterschied zum SchloB 6 ragen die Zapfen 19 
und 20 bei dem linksseitigen SchloB 6* nicht nach auBen, 
60 sondem nach innen ab, wie anhand von Fig. 1 zu erkennen 
ist. Dazu ist die SchloBplaUe 5* an den entsprechenden Stel- 
len durchbrochen. Diese Ausfuhmng hat den Vorleil, daB die 
Klinken 8 und die Rasthebel 14 fur beide Schlosser 6, 6' 
baugidch ausgefilhrt sind (Kosten, Lagerhaltung), hat aber 
65 flir die Funktions^higkcit des Schlosses 6* kcinc Bcdcu- 
Uing. Diesbezuglich konnten die Zapfen 19 und 20 wie bei 
dem SchloB 6 auch nach auBen ragen. 

Fur den Rasthebel 14 ist ein unterer Anschlag 21 in Form 
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eines aus SchloBplatte 5 bzw. 5* rechtwinklig nach auBen 
ausgebogenen Blechabschnitts voigesefaen, der die 
Schwenkbewegung des Rasthebels 14 nach unten begrenzt. 
Die Bedeutung dieses Anschlags 21 wird weiter unten noch 
eriautert. ^ 

Die beiden Rasthebel 14 der Schldsser 6, 6* sind Uber eine 
Verbindungsstange 22 (Fig. 1) miteinander verbunden, 
Diese Verbindungsstange 22 ist in den SchloBpiauen 5, S 
drehbar gelagert und duichragt diese. An ihren Enden weist 
sie Zapfen 15 auf, auf die die Rasthebel 14 aufgeschweiBt to 
sind. Die beiden Rasthebel 14 konnen also nur gemeinsam 
verschwenkt weiden. 

Auf die Verbindungsstange 22 ist eine Dnickfeder 23 auf- 
geschoben, die sich zwischen der SchloBplatte 5* und einem 
fest auf der Verbindungsstange 22 sitzenden Bund 24 ab- 15 
stiitzt Die Dnickfeder 23 spannt die Verbindungsstange 22 
in Richtung des Schlosses 6 vor. Diese Vorspannung ge- 
wahricistet, daB, abgcschcn vom Entricgclungsvoigang, die 
Klinke 8 und der Rasthebel 14 der Schlosser 6 bzw. 6' in ei- 
ner Ebene liegen, also aneinander anliegen. 20 

Nur beim SchloB 6, also dem SchloB auf der rechten Sitz- 
sdte, ist als wdtms Bauteil ein zweiarmiger Sicherungshe- 
bel 25 vorhanden, der an einem Bolzen 26 schwenkbar an 
d^ SchloBplatte 5 gelagert ist. Auf dem Bolzen 26 sitzt eine 
Tonsionsfeder 27, die sich mil ihrem einen Ende an dem ab- 25 
gewinkelten Rand 28 der SchloBplatte 5 und mit ihiem an- 
deren Ende an der Unterkante des Arms 25.1 des Siche- 
rungshebels 25 abstutzt Dieser Arm 25.1 ist dadurch nach 
oben vorgespannt, wahiend der andere Arm 25.2 sich am 
Rand 28 der SchloBplatte 5 abstutzt und so die Schwenkbe- 30 
wegung des Arms 25.1 nach oben begrenzt In ScblieBstel- 
lung liegt der Arm 25.1 des Sicherungshebels 25 von hinten 
an dem Rasthebel 14 an (Fig. 1 und 2). 

Der Sicheningshebel 25 hat folgende Bedeutung: Bei ei- 
nem Seitencrasb von links wurde die Verbindungsstange 22, 35 
und mit ihr die aufsitzenden Rasthebel 14 der Schldsser 6, € 
aufgrund ihres Behamingsvermogens gegen die Kraft der 
Druckfeder 23 nach links beschleunigt werden. Dadurch 
wtirden die Rasthebel 14 aus der Ebene der jeweils zugeord- 
neten Klinke 8 gelangen, d. h. die Klinken wtirden frei kom- 40 
men und der Kindersitz ware entriegelt. Um dies zu verhin- 
dem, ist der Sicherungshebel 25 vorgesehen. Wie aus den 
F^. 1 und 2 hervoigeht, liegt der Arm 25.1 des Sicherungs- 
hebels 25 in SchlieBstellung von hinten am Rasthebel 14 an. 
Der Rasthebel 14 kann also in dieser Stellung nicht nach 45 
hinten verschoben werden, so daB die SchlieBstellung gegen 
einen Sdtencrash von links gesichert ist. Eine Sicherung der 
SchlieBstellung gegen einen Seitencrash von rechts ertibrigt 
sich, da die Verbindungsstange 22 in SchlieBstellung nicht 
in dieser Richtung verschiebbar isL 50 

In den Fig. 5 und 6 ist ein Druckknopf 29 dargestellt, 
durch dessen Betatigung die Schldsser 6, 6* entriegelt wer- 
den konnen. Seine Einbaulage ist in der Zeichnung nicht 
dargestellt, so daB diese sowie die Bewegungsablaufe beim 
Entriegelungsvorgang nachstehend ausfuhrlich beschrieben 55 
werden. 

Der Druckknopf 29 ist in der nicht dargestellten Abdek- 
kung des Schlosses 6 axial gefuhrL Er besitzt dazu Langs- 
stege 30, die in korrespondierenden Nuten der Abdeckung 
formschlussig gefiihrt sind. Am Boden des Druckknopfes 60 
29 sind vier Druckbockchen 31 vorgesehen, die eine Kreis- 
flache 32 umgeben. Zwischen dieser Kreisflache 32 und der 
gegenuberliegcnden Rache des Rasthebels 14 ist eine nicht 
dargestellte Dmckfeder vorgesehen, die den Druckknopf 29 
nach auficn diiickt. Dem Bodcn des Druckknopfes 29 gc- 6S 
gentiber liegt seine Bedienflache 33, auf die zu seiner Beta- 
tigung dn Finger aufgedruckt wird. 

Der Druckknopf 29 besitzt weiterfain einen ersten Finger 


34, der in Einbaulage eine OflFnung 35 in der SchloBplatte 5 
durchgreift und eine Schrage 36 aufweist, welche unXcr der 
Wirkung der den Druckknopf 29 beaufschlagenden, nicht 
dargestellten Dnickfeder an einer voni Rasthebel 14 nach 
ob^ ragenden Rampe 37 anliegt Diese Rampe 37 ist nach 
auBen geneigt, wobei diese Neigung mit der der SchrSge 36 
korrespondiert Der Fing^ 34 halt unter anderem den 
Druckknopf 29 gewissermaBen fest, so daB dieser durch die 
zwischen ihra und dem Rasthebel 14 eingelegte Dnickfeder 
nicht aus der Abdeckung, in der er gefiihrt ist, gedruckt wer- 
den kann. Die Zuordnung der Schrage 36 des Rngers 34 und 
der geneigten Rampe 37 ist dabei so gewahlt, daB die Be- 
dienflache 33 des Druckknopfs 29 in SchlieBstellung bundig 
mit der Abdeckung abschlieBt 

Am Druckknopf 29 ist ein zweiter Finger 38 mit einer 
Schrage 39 vorgesdien, der in Einbaulage eine Offnung 40 
in der SchloBplatte 5 durchgreift und in SchlieBstellung mit 
dem Bcginn seiner Schrage 39 auf einer Rampe 42 des Arms 
25.1 des Sicherungshebels 25 aufliegt. 

Beim Entriegeln der Schlosser 6, 6* durch Betatigung des 
Druckknopfes 29 spielen sich folgende Bewegungsablaufe 
ab: Der Druckknopf 29 wird unter Uberwindung der Kraft 
der zwischen ihm und dem Rasthebel 14 eingelegten Druck- 
fedar eingedriickt Dabei lauft zunachst die Schrage 39 des 
Fingers 38 auf die Rampe 42 des Sicherungshebels 25 auf. 
Dieser wird dadurch nach unten gedriickt, so daB der Ver- 
schiebeweg fiir den Rasthebel 14 frd ist (Fig. 3). Nun kom* 
men beim weiteren Eindrik:ken des Druckknopfes 29 dessen 
Druckbockchen 31 zur Anlage an den Rasthebel 14 (die An- 
lagenflachen der Druckbockchen 31 auf dem Rasthebel 14 
sind in Fig. 3 durch gestrichelte Linien angedeutet), so daB 
dieser zur SchloBplatte 5 hin verschoben wird. D«- Siche- 
rungshebel 25 bleibt weiter unten, da seine Rampe 42 jetzt 
auf der geraden Ebene 41 des Fingers 38 aufliegt Mit dem 
Rasthebel 14 des Schlosses 6 wird auch der uber die Verbin- 
dungsstange 22 gekoppelte Rasthebel 14 des Schlosses 6* 
verschoben, und zwar von der SchloBplatte 51 weg. Die 
Rasthebel 14 kommen dadurch aus der Ebene der ihnen zu- 
geordneten Klinken 8 und diese werden, da ihre Arretierung 
aufg^oben ist, durch die Zugfeder 18 in ihre Offnungsstel- 
lung geschwenkt. Auf dem gesamten Eindruckweg des 
Druckknopfes 29 bleibt der Rasthebel 14 in Anlage mit dem 
Anschlag 21. Er schwenkt also nicht Der Anschlag 21 ver- 
hindert gleichzeitig, daB der Rasthebel 14 durch die Zugfe- 
der 18 weiter nach unten gezogen wird, wenn er nicht an der 
Klinke 8 anliegt 

Bei vdllig gednicktem Druckknopf 29 liegt die in Fig. 4 
dargestellte Situation vor, d. h. die Schldsser 6, 6' sind gedff- 
net V^ird der Druckknopf 29 nun losgelassen, rutscht der 
Rasthebel 14 auf dem Anschlag 21 wieder in die Ebene der 
Klinke 8 zuriick. Seine Nase 16 Leg! jetzt aber vor dem 
Nocken 17 der Klinke 8 und arretiert so im Zusammenwir- 
ken mit der Zugfeder 18 die Oflfaungsstellung der Klinke 8, 
Durch das Loslassen des Druckknopfes 29 gleitet sein Fin- 
ger 38 auf der Rampe 42 des Sicherungshebels 25 zuriick, so 
daB dieser diirch die Torsionsfedo- 27 wieder in seine Sperr- 
stellung gedruckt wird. Dieser Situation entspricht die Dar- 
stellung gemaB Fig. 4 mit dem Unterschied, dafi der Siche- 
ningshebel 25 die in den Ffe. I bis 3 gezeigte Stellung ein- 
nimmt Der Kindersitz kann nun von der Halterung 11 bzw. 
vom Fahrzeugsitz abgenonmien werden und ist flir einen er- 
neuten Verriegelungsvorgang vorbereitet 

Soil der Kindersitz wieder am Fahrzeugsitz befestigt wer- 
den, werden die SchlOsser 6, 6' auf die Halterung 11 aufge- 
schobcn. Dabei stoBcn die Haltcbugcl 13, 13* zunachst an 
die SchlieBflache 43 des Mauls 12 der jeweiligen Klinke 8 
an (Fig. 4). Durch weiteres Aufdriicken des Kindersitzes auf 
die Haltebugel 13, 13' schwenken die Klinken 8 in Gegen- 
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Uhrzeigerrichtung. Dabei gleitet die Nase 16 des Rasthebels 
14 uber den Nocken 17 der Klinke 8, um dann hinter dem 
Nocken 17 einzurasten und die ertangte SchLieBstellung der 
Klinke 8 7.u arretieren (Fig. 1 , 2). 

Wahrend dieses Schliefivoiganges schwenkt der Rasdie- 5 
bcl 14 dadurch, daB seine Nase 16 uber den Nocken 17 der 
Klinke 8 gleitet, um seinen 2^pfen 15, er wird also angeho- 
ben. Dabei gleitet die Schrage 36 des Rngers 34 des Druck- 
knopfes 29 auf der Rampe 37 des Rasthebels 14 nach unten, 
d. h. der Druckknopf 29 wird eingezogen und ist nicht mehr lO 
mit der Abdeckung biindig. Wenn beide Schldsser 6, 6* ord- 
nungsgemaB geschlossen sind, d h. der Rasthebel 14 die 
Stellung gemaB den Fig. 1 bis 3 dngenommen hat, schlieBt 
der Druckknopf 29 wieder biindig mit der Abdeckung ab. 
An der Stellung des Druckknopfes 29 kann also erkannt 15 
wcrdcn, ob der Kindersitz ordnungsgemaB verriegelt ist 
odor nichi. Bin nicht mit der Abdeckung bUndig abschlie- 
Bcndcr Druckknopf 29 signalisicrt dcmgcmaB cine unsach- 
gcniaBc Bcfestigung des Kindersitzes. Diese Signalwirkung 
kann <ladurch erhdht werden, daB der Innenwandbereich der 20 
DruckknoptTuhrung mit roter Farbe versehen wird, der bei 
nichI hiindigem Druckknopf 29 sichtbar ist Im Dunkeln 
kann die Nicht-Bundigkeit des Druckknopfes 29 gefuhlt 
wcrdcn. 

25 

Patentanspruche 

1 . SchloBmechanismus zur losbaren Befestigung eines 
Kindersitzes auf einem Fahrzeugsitz, wobei der Fahr- 
zcugsitz eine starr mit seiner tragenden Struktur ver- 30 
bundcnc Halterung fur den Kindersitz aufweist, mit 
foigcndcn Merkmalen: 

bcidseitig am Kindersitz sind Schlosser (6, 6') 
niit jcweils einer Klinke (8) zum £inrasten in eine 
sitzfeste Halterung (13, 13') des Fahrzeugsitzes 35 
vorgcsehen, wobei die Klinken (8) in ihre Off- 
nungsstellung voigespannt sind, 

- jcdcr Klinke (8) ist ein schwenkbarer Rasthebel 
(14) zugeordnet, der auf die Klinke (8) vorge- 
spannt ist und an dieser, ihre SchlieBstellung si- 40 
chemd, anliegt, 

- die beiden Rasthebel (14) sind uber eine axial 
gegen die Wirkung dner Druckfeder (23) ver- 
schiebbare Verbindungsstange (22), die gleichzei- 
tig ihre Schwenkachse.(15) bildet, miteinander 45 
gekoppelt, wobei die Druckfeder (23) die Rasthe- 
bel (14) in den Ebenen der Klinken (8) halt, und 
die Klinken (8) durch Verschieben der Verbin- 
dungsstange (22), und somit der Rasthebel (14) 
aus den Ebenen der Klinken (8), mittels eines Be- 50 
dienelements (29) freigebbar sind. 

2. SchloBmechanismus nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem Rasthebel (14) des bedienele- 
mentseitigen Schlosses (6) ein Sicherungshebel (25) 
zugeoidnet ist, der in SchlieBstellung an der Innenseite 55 
des Rasthebels (14) anliegt, so daB dieser und damit die 
Verbindungsstange (22) sowie d^ Rasthebd (14) des 
gegeniiberliegenden Schlosses (6') nicht verschiebbar 
sind, und der zum offhen der Schlosser (6, 6*) aus dem 
Verschiebeweg des Rasthebds (14) verschwenkbar ist 60 

3. SchloBmechanismus nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sicherungshebel (25) in den Ver- 
schiebeweg des Rasthebels (14) vofgespannt ist 

4. SchloBmechanismus nach einem der vorstehenden 
Anspriichc, dadurch gckcnnzcichnct, daB die Vorspan- 65 
nung der Klinken (8) und Rasthebel (14) durch eine je- 
weils zwischen diesen gespannte Zugfedo- (18) reali- 
siert ist 


345 CI. 

5. SchloBmechanismus nach einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Bedien- 
element ein Druckknopf (29) ist, der sich unter Zwi- 
schenschaltung einer Druckfeder an dem zugeordneten 
Rasthebel (14) abstutzt und zum 5fiiien der Schldsser 
(6, 61 eindriickbar ist. 

6. SchloBmechanismus nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Druckknopf (29) einen Finger 
(38) rait einer Schrage (39) besitzt, die auf dem Ein- 
dnickweg des Druckknopfes (29) auf eine Rampe (42) 
des Sicheningshebels (25) auflauft und diesen gegen 
seine V3rspannung aus dem Vsrschiebeweg des Rast- 
hebels (14) driickt, bevor der Druckknopf (29) bd zu- 
sammengednickter Druckfeder zur Anlage an den zu- 
geordneten Rasthebel (14) kommt und diesen, sowie 
den Rasthebel (14) des gegeniiberliegenden Schlosses 
(6') auf dem weiteren Eindriickweg aus der Ebene der 
jcwciligcn Klinke (8) driickt, wodurch die Schlosser (6, 
6*) offnen. 

7. SchloBmechanismus nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Druckknopf (29) einen 
Finger (34) mil einer Schrage (36) besitzt, wobei dieser 
Finger (34) mit seiner Schrage (36) unter Wirkung der 
Druckfeder von hinten an einer Rampe (37) des Rast- 
hebels (14) anliegl, wodurch der Druckknopf (29) zum 
einen gegen ein Herausf alien nach vom gesichert ist, 
und zum anderen aufgrund der Kinematik von Rasthe* 
bel (14) und Klinke (8) wahrend des Schliefivorgangs 
und einem daraus resultierenden 2^sammenspiel zwi- 
schen der Schrage (36) des Hngers (34) und der Rampe 
(37) des Rasthebels (14) durch seine Stellung zuverlas- 
sig anzeigt, ob die Schldsser (6, 6*) ordnungsgemaB ge- 
schlossen sind oder nicht 
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